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Babenbergerhalle
Klosterneuburg, Rathausplatz

Hintergrundinformation

Diese Veranstaltung ist 6ffentlich zuganglich. Sie wird durch
einen einstimmig von allen Fraktionen getragenen Gemein-_
deratsbeschluss ermdglicht, ist also eine Giberparteiliche
Veranstaltung.

Information tber Planungen ist versprochen worden. Alle
Fraktionen werden Gelegenheit haben, ihre Position zum
Thema darzulegen und sich einer Diskussion mit den
Burgerlnnen zu stellen.

Die Haltung der PUK zur ,Umfahrung” ist bekannt: Die Projektfortsetzungen ,Martinstunnel” —
und méglicherweise auch eine , Donaubriicke” auf unserem Gemeindegebiet — wiirden Klosterneu-
burg endglltig zu einer Drehscheibe fiir liberregionalen Transitverkehr machen — insbeson-
dere durch Kierling- und Hagental, aber auch Richtung Wien.

Informieren Sie sich Gber die Plane, die derzeit von Politikerinnen fiir Ihre Heimatstadt gemacht
werden und nehmen Sie kritisch Stellung. Bitte animieren Sie Nachbarlnnen, ebenfalls zur Veranstal-
tung zu kommen!

Biirgerbeteiligung ist, wenn man sich in die eigenen Angelegenheiten einmischt!
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Einige Eckdaten zum Verkehr in Klosterneuburg
Zur besseren Beurteilung der Verkehrszukunft unserer Stadt

Hauptproblem bzw. -Hauptsymptom: Auto - Pendlerverkehr nach Wien - eine tagliche Autospringflut in den
Verkehrsspitzen iber Stadtplatz, obere Stadt und untere Stadt.

75% des Autoverkehrs ist jedoch hausgemacht.”

22 500 Klosterneuburger Autos, derzeit 7500 Autos aus dem Tullnerfeld, gemessen ...

an der Stadtgrenze Wien": 30 000 Autos taglich

seit 10 Jahren etwa gleich = bedingt durch die Ausweitung der Kurzparkzonen in Wien. Zugenommen hat der
innerstadtische Verkehr.

22 - 23 000 Autos tiglich am Stadtplatz”

2008 nach Fertigstellung der Umfahrung trotzdem noch immer 17 000 Autos tdglich!!!

4% LKW - Verkehr”

in sieben von zehn Autos sitzt nur der Fahrer - demnach werden taglich 100 000 ungenutzte PKW -
Fahrplatze in Klosterneuburg leer herumgefiihrt.

keine Fahrzeitgewinne mehr moglich. Durch die Uberlastung des Wiener StraBennetzes - Prognose: Stauzei-
ten werden sich in Wien verdoppeln - bringt die Umfahrung daher nichts, nattirlich auch nicht die Fortsetzungs-
projekte.

90 Busse und 53 Ziige pro Richtung nach Wien!!!

Mit den Offis fahren téglich 17 000 Personen® mit dem Bus 12 000, mit der Bahn 5000.

fiir StraBenbau und Erhaltung® - werden von der Gemeinde * 4,5 Mio aufgewendet, fiir Offis* 830 000.-
- Verhaltnis 5:1

Offis fiir Pendler viel billiger” - Jahresnetzkarte * 742.-, Auto bei 20 km Wegstrecke und 15 Cent fahrab-
héngige Kosten (Benzin und anteiliges Service und Material und ReifenverschleiB) bei 230 Arbeitstagen =

" 1380.-, Ersparnis © 638.- (Anmerkung: 15 Cent pro Km stellen keine Vollkostenrechnung dar, das amtl.
Km-Geld liegt derzeit bei 37,6 Cent).

Offis sind in Spitzenzeiten schneller: Fahrzeit mit Offis nach Wien - Mitte vom Bahnhof Kierling + 5 min
Umsteigezeit 22-24 Minuten.

Zukiinftige absehbare Entwicklungen:

Umfahrung, Tunnel, Briicke - verringern nicht den Autoverkehr - "Wer Straen sat wird Verkehr ernten”.
Entwicklung des Tullnerfeldes wird weiteren Verkehr generieren.

Kurzparkzonenausweitungen in Wien auBerhalb des Giirtels (jetzt schon teilweise) verteuern und erschwe-
ren Wienfahrten mit dem Individualverkehrsmittel, vor allem fir Pendler.

Stauzeiten im Wiener StraBennetz verdoppeln sich® - sind heute taglich 279 km mehr als 2 Stunden
zugestaut, werden es 2035 - 646 km sein, auf der SO - Tangente von zur Zeit 1 Stunde dann auf 5 Stunden!
Treibhausgase (CO,) und Feinstaubemission steigen enorm - Klimaerwarmung und Gesundheitsgefahr-
dungen nehmen zu. Internationale Vertrage zwingen zu restriktiven Manahmen.

Stadtmaut wie in London, Stockholm, Bologna, Mailand, wird auch fiir Wien kommen - Autopendeln wird sehr
teuer.

Ausbau und Verbesserung der Alternativen wie Offis und Fahrgemeinschaften

(z.B. www.compano.at = Carpooling Plattform des VOR sind flir Pendler die leistbare Alternative).

Investitionen in weitere StraBenbauten werden daher das Mobilitatsproblem nicht nachhaltig
(=zukunftsvertraglich) 16sen konnen.

1) Verkehrszahlungen 2003 im Genehmigungsbescheid f. d. Umfahrung
2) VOR - Verkehrszahlungen 2005

3) Gemeindebuadget fiir 2007

4) Mobilitdts-Szenarien 2035 - Shell Studie 2004



